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Necesidad de 
invertir en Lleida

■ El director de Fecsa Endesa, 
Josep Maria Rovira, aseguró 
ayer que se debería invertir en 
generación eléctrica en la pro-
vincia de Lleida para evitar 
problemas de suministro, de-
bido al fuerte incremento de la 
demanda. “Si no se invierte la 
tendencia actual podemos te-
ner problemas a corto plazo”, 
aseguró, informa Europa Press.

FECSA ENDESA

El grupo japonés 
crea una financiera

■ El grupo japonés Honda ha 
puesto en marcha una empre-
sa financiera para el mercado 
español, con sede en El Prat de 
Llobregat. Honda Finance Es-
paña orientará su actividad a 
la financiación de operaciones 
de adquisición de vehículos 
comercializados por la red de 
concesionarios Honda, princi-
palmente automóviles.

HONDA

Producción de 400.000 hectolitros 
de vino en 2006, un 19,5% más

■ El volumen total de vinos con Denominación de Origen (DO) 
Catalunya en 2006 fue de 399.644 hectolitros, un 19,5% más 
que en 2005. Los vinos blancos, que casi doblaron el valor del 
pasado año, generaron 129.242 hectolitros, mientras que los vi-
nos tintos continúan siendo los mayoritarios, con un valor de 
193.607 hectolitros, pero por primera vez representan menos 
del 50% del volumen total. Del global de vinos cualificados, 
275.445 hectolitros (68,9%) procedían de la cosecha de 2005 y 
el resto a añadas anteriores. Los vinos que superaron los contro-
les de calificación sumaron un total de 11.741,78 hectolitros, lo 
que supuso un 2,9% del volumen total cualificado.

DO CATALUNYA

Pérdidas de 37,8 millones de euros 
por el accidente del Muelle Prat

■ El Puerto de Barcelona ha imputado al desplazamiento de par-
te del Muelle Prat unas pérdidas extraordinarias de 37,8 millones 
de euros en el ejercicio de 2006, según confirmó ayer la Autoridad 
Portuaria de Barcelona (APB). Dicho importe corresponde a la in-
versión que se hizo en su día y que se ha perdido a raíz del despla-
zamiento de 500 metros de bloques de hormigón del Muelle Prat, 
el pasado día 1 de enero, aunque el Puerto no valoró las pérdidas 
totales del accidente. Según informó el diario El  Vigía, los benefi-
cios del Puerto de Barcelona en 2006 han quedado situados en 
15,4 millones, frente a los 53,2 millones que habría ganado la APB 
de no haberse imputado las pérdidas por el accidente.

PUERTO DE BARCELONA

RECHAZA CREAR UNA CONSELLERIA ESPECÍFICA

Huguet promete un 
plan para universidades 
en el plazo de un mes
EXPANSIÓN. Barcelona 

El conseller de Innovació, 
Universitats i Empresa, Jo-
sep Huguet, pidió ayer “cal-
ma y tranquilidad” sobre la 
remodelación de “todo el 
equipo” del departamento 
de universidades, para den-
tro de “una o dos semanas”. 
El conseller afirmó que en 
un mes habrá un plan de ac-
tuación universitaria para la 
legislatura y un acuerdo so-
bre las inversiones que reci-
birán los centros de educa-
ción superior. 

Huguet aseguró también 
que replantearse la estructu-
ra actual del departamento 
“sería un error por una vez 
que avanzamos en dirección 
a Europa”, informa Europa 
Press. El conseller afirmó que 
una conselleria sólo para uni-
versidades, tal y como recla-
man los rectores catalanes, 
“sería un paso hacia atrás”, 
pero subrayó que entiende 
que trabajar juntos “sin haber 
firmado un pacto nacional 
previo sobre hacia dónde va 

la investigación y la enseñan-
za superior es complicado”. 

El conseller destacó tam-
bién que “nadie debe sufrir” 
por los gastos universitarios 
de este año, para lo que está 
en contacto permanente con 
el Departament de Econo-
mia i Finances. Sobre el plan 
de inversiones, que estará 
cerrado en un mes, el conse-
ller dijo que “serán entre 60 
y 70 millones”. 

Además, Huguet explicó 
que propondrá al president 
Montilla negociar un acuer-
do social para la educación 
superior, paralelamente al 
Pacte Nacional per la Recer-
ca. Huguet prometió “diálo-
go y consenso”, pero advir-
tió de que “el paso que hay 
que hacer hacia adelante no 
se hará hacia atrás”, lo que 
ejemplificó diciendo que no 
se puede ir en dirección a 
África sino hacia los países 
nórdicos, donde universidad 
y empresa van juntos. 
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SIN CIFRAS PACTADAS

El Govern 
negocia el alza 
de los mínimos 
de la Ley de 
Dependencia
EXPANSIÓN. Barcelona 

La consellera de Acció Social 
i Ciutadania, Carme Capde-
vila, aseguró ayer que desde 
su departamento se están ne-
gociando al alza los mínimos 
que quiere imponer el Go-
bierno central para aplicar la 
Ley de Dependencia con el 
fin de que las ayudas lleguen 
a un mayor número de perso-
nas. Durante una visita en 
Lleida para presentar los pro-
gramas sociales de la conse-
lleria en esta demarcación, 
Capdevila dijo que ha pedido 
acelerar el grupo de trabajo 
que debe pactar los mínimos 
de aplicación de la Ley de la 
Dependencia en las Comuni-
dades Autónomas. 

“El jueves –afirmó– llega-
mos al acuerdo de que se te-
nía que acelerar el grupo de 
trabajo que está pactando y 
acordando los niveles míni-
mos de protección”. En este 
sentido, y sin entrar a valorar 
las cifras nombradas recien-
temente por el ministro de 
Trabajo y Asuntos Sociales, 
Jesús Caldera, señaló que se 
trata de “cifras no pactadas, 
sino sólo propuestas”. “Cata-
lunya y el resto de comunida-
des estamos negociando al 
alza para que los mínimos 
puedan ser superiores”, in-
forma Europa Press. 

Decisión nuestra 
“Lo que hay encima de la me-
sa son promedios de lo que 
podría ser la prestación en las 
comunidades autónomas del 
Estado, y una de las deman-
das que hice al consejo es que 
se reúna la semana que viene 
para avanzar de manera rápi-
da”, aseguró la consellera que 
también explicó que “la toma 
de decisiones es una cuestión 
nuestra porque a la persona 
que tenga que ser evaluada 
no le importan los requisitos 
técnicos, sino saber a qué ser-
vicios tiene derecho y a cuán-
to dinero”.

La ex presidente de Renfe, Mercè Sala, asegura que 
Catalunya es complicada para acometer grandes obras. 

Las infraestructuras 
precisan negociadores

Escriben Olga Grau y Manel Manchón

Construir un kilómetro de ferrocarril 
de doble vía electrificada cuesta 7 millo-
nes de euros y un kilómetro de metro 
subterráneo oscila entre 40 millones y 
60 millones de euros. Por importes infe-
riores, el Govern puede inaugurar un 
colegio (entre 3,5 y 4 millones), un cen-
tro de día para enfermos psíquicos (5,4 
millones) o una Escuela Oficial de Idio-
mas en Sabadell (6,2 millones). Mercè 
Sala, ex presidenta de Renfe, sostiene 
con estos ejemplos que las infraestruc-
turas son caras, aunque éste no sea el 
único motivo para explicar el déficit his-
tórico de Catalunya en materia de carre-
teras y ferrocarril. 

En una conferencia sobre Gestión de 
Infraestructuras organizada por  KPMG 
y EXPANSIÓN, Sala reconoce que el 
Estado “invierte poco en Catalunya, 
porque la considera periférica”, y tiene 
tendencia a primar a la Comunidad de 
Madrid en detrimento también de otras 
zonas de España, como Galicia. Sin em-
bargo, la sociedad civil catalana, por su 
idiosincrasia, no suele ponerse de 
acuerdo en los proyectos del país, lo que 
sirve de excusa al ejecutivo central para 
retrasar las inversiones. Como ejemplo 
de algunos desencuentros internos Sala 
cita las obras del Ordal, Tarragona-
Montblanc, el Cuarto Cinturón, el eje 
Vic-Olot (Bracons) o el mismo AVE a su 
paso por el Camp de Tarragona o el Ae-
ropuerto del Prat. 

“Haría falta estudiar una carrera para 
aprender a ponernos de acuerdo”, bro-

mea, aunque deja caer muy seriamente 
que el gran reto es conseguir que los 
responsables políticos y los técnicos es-
pecialistas se transformen en “negocia-
dores” que cuenten con todos los agen-
tes sociales para llevar a cabo las in-
fraestructuras. Catalunya ha pasado de 
contar con una población de 6 millones 
de habitantes en 1991 a 7,3 millones en 
2007. La densidad de población también 
dificulta extremadamente la ejecución 
de cualquier tipo de obra porque re-
quiere de expropiaciones y modifica-
ciones. Este tipo de actuaciones encare-
cen el precio del suelo, por lo que “las 
obras en Catalunya salen más caras que 
en la meseta”, acaba sentenciando la 
presidente del Ctesc.

Frederic Borràs, de KPMG, M. Sala, y Martí Saballs, subdirector de EXPANSIÓN./Elena Ramón

Duran salta al ruedo
El secretario general de CiU, Josep Antoni 
Duran Lleida, entró ayer al trapo en la 
polémica sobre el traspaso de Cercanías 
de Renfe a Catalunya. A pesar de que los 
ex consellers Joaquim Molins y Josep 
Maria Collell y el propio Jordi Pujol 
negaron la mayor, la oferta del Gobierno 
del PSOE en los años noventa a negociar 
la transferencia, Duran aseguró en su 
carta semanal a los militantes de Unió 
que el ex ministro Josep Borrell y la ex 
presidenta de Renfe, Mercè Sala, sí 
hablaron de ello. El problema es que sí 
querían negociar, pero sin “ofrecer la 
financiación del traspaso”.

THAI CONECTARÁ CON BANGKOK

Spanair prevé llegar a 11,3 
millones de pasajeros
EXPANSIÓN. Barcelona 

La aerolínea Spanair, partici-
pada en un 94,7% por la es-
candinava SAS, prevé alcan-
zar en 2012 un total de 11,3 mi-
llones de pasajeros en sus 
operaciones en el Aeropuer-
to del Prat, donde el año pa-
sado registró 3,78 millones de 
viajeros. La compañía abrirá 
40 nuevas rutas en estos cin-
co años, que se sumarán a las 
20 que tiene en la actualidad. 

El director de alianzas y re-
laciones institucionales de 
Spanair, Emilio Monagas, ex-
plicó ayer que del total de fu-
turos pasajeros, el 51,32% co-

rresponde a vuelos domésti-
cos y el 48,67% a vuelos inter-
nacionales, informa Europa 
Press. Los planes de Spanair, 
que contemplan una posición 
en la nueva Terminal Sud, su-
pondrán la creación de 1.000 
empleos directos en cuatro 
años y 10.000 indirectos. 

La aerolínea Thai Airways 
confirmó ayer que ofrecerá 
un vuelo entre Barcelona y 
Bangkok (Tailandia) el próxi-
mo verano. Su director en Es-
paña y Portugal, Kamalars 
Ngaosuvan, explicó que el 
vuelo parará en Milán para 
recoger pasajeros.




